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VELALTANTE GROB G.T03 TYWIN ASTTR

- LDESCRIZIONE GENERALE ' v in el

Honoplano ad ala media a sbaTzo di elevate caratteri-
Stiche,profilo alare EPPLER E 603,biposto in tandem
in cabina chiusa,impennaggio a T,carrello retrattile,
aerofreni sul dorso dell'ala e zavorra mobile costi-
. tuita ‘da serbatoi d'acqua alari,

La' costruzione & in vetropoliestere secondo le piy
recenti -tecniche industriali.E' destinato all'istru-
zione,allo sport ed alla acrobazia basica. 5,8

JESHES Apentupa alaron e oo

.s-c.-o.nvc.l...l I7.50m0
LU.l’lghezza.......-......

‘.‘o.i...l..-lllct 8.10m.
Altezza.....--....................-.-.-. IIGO Me
LR gRCrZa ENS01 i A0 s s s v s o e o miiaie 4y 0.60 m,

Allungamento alare...................... L7.<Z0
Superficie alax‘ec.-o---...........-.-.'-. I7.80 mq.

Carico alare max con 2 PEXSONCe s eieissas 36.50 kg/mq.
fencodi Mo thunae.cini. .. .. oo, o

Peso max complessivo..

LA B S I I 8

----at-ocoooac..ono 650 kg.

2-ISTRUZIONI PER LE PROCEDURE NORMAILI

2.1, ©TRAINO AERRO

: in . posizione centrale.
- Per il traino aereo usare i1 geancio posto nel muso.

3
$.2
I.3. La lunghezza raccomandata del cavo di traino & 40/60 m.
+I.4. Non vi & tendenza all'imbardata in presenza di vento.
I.5. L'aliante pud essere staccato dal suolo a 70 km/h.
I.6. L'aliante si stacca spontaneamente dal suolo attorno
agli 80 km/h,comandi al centro e trim corretto,
1.7. La massima velocitd di traino & L70 dem/hq
-I.8. Il carrello pud esserc retratto durante i1 traino.
I.9. Il pomo giallo di sgancio & bene in vista sotto il

cruscotto e va azionato quando si Vuole interrompere
idectpaino,

2.2. @OL0 IIDERS

2.2.I, E' possibile condurre il volo nell'intera gamma delle
velocita consentite ed a qualunque quota,

2¢2.2. I1 pieno movimento dei comandi & consentito sino alla
velocita di I7o km/h:oltre,& necessario agive .con 13
dovuta cautela, i




"2-"030

2.3.1.

2a3.2¢

2‘3.3.

2.4.

2040:{-

2.4.2.

24501,
2.5-2-9

240 iR
2.6!
2¢6.I.L

.236|l2o

VOLO LENTO & STALLI S-B.sonin g
Lt:liente da chiaro avvertimento dell'avviéinarsi deiﬁ
la velocita di stallo mediante scuotimento del piano

di codg. ;
La velocitd di stallo dipende dal carico alare e dalle

~condizioni di volo dell'aliante.Valga 1o schema seguente:

e Peso kg S.aerofreni km/h c.aerofreni
Monoposto: 470 66 755
Biposto 550 80 90.

Se la barra di comancdo viene tircta indietro a fondo,

ltaliante assume un assetto di affondata controllabile:
se la barra viecne rilasciata,l'aliante ritorna pronta~:
mente in volo normale.Se la barra viena arretrata bru-

Scamente,l'aliante ha tendenza a cadere di. mUso,pur ri-
nanenedo controllabile.

VOLO AD ALTA VELOCITA!

Non vi & tendenza al battimento delle superfici mobili
se ci si mantiene nellfarco delle volocita consentite,
Sopra i I70 km/h i movimenti dei comandi devono essere
contenuti entro 1/3 delltampiezza normalmente consenti-
ta. :

L'uso degli aerofreni limita 1a velocitd alla massima
consentita quando -si eseque una pPicchiata a 45° a1 pax
peso. :

VOLO IN NUBE

E' necessaria le prescritta strumentazione, .
Se si eccede non intenzionalmente nelle velocita di ma-
novra,estrarre gli aerofreni Per evitare eccessivi sfor—
21 ‘alla“cellula:

In emergenza,aprire i freni e lasciare la nube a I70 kin/h.

ACROBAZIA BASICA

L'aliante & abilitato,con serbatoi alari vuoti,alle se-
~uenti manovre acrobatiche,anche in biposto:

O0PING., Velocita di entrata 180
g max 3
Velocitad di uscita I30
LOOPING DYALA. Velocita di entrata I80

A I40 km/h applicare dolcemente piede:appena prima di
raggiungere il sommo,applicace alettone opposto.



24643, VITE. (possibile SOlo con trinm tutto arretrato) .Dimi-
nuire la velocits a 89 km/h, tirare ‘a fonds 14 leva e
dare tutto piede.L'aliante Si avvita lentamente;eSe-
guendo wn giro ogni 3 secpohdi,con una Perdita di quo-

. al.centro, tirare lentamente quando & cessata la ro-
tazione, togiiendo i1 piede, 0

2.6.4. THPERTALE, Velocita di entr.I80
Tiraré:sino a 90°.Applicando quindi timone_ed aletto-
ne,portarsi nella direzione dj Provenienza, "

202y ﬁﬂWICINAMENTQmpD ATTERRAGGIO

no sufficientemente potenti per rendere inclinata 13
traiettoria e comportano 1'appesantimento del muso,in
modo che ltaliante PosSsa mantenere 1a velocitd corret—
: ta, : J
defe2. Evitare di aumentare l'estensione degli aerofreni im-
mediatamente prima dell'impatto,ad evitare atterraggi
pPesanti,

2.5.  (WBLOTCON ZAVORRA D Acsui

2.8.I. Si raccomanda di riempire ugualmente i due serbatoi,
2.8.2, Essi contengono ciascuno 50 1t,,e si vuotano M 41,
2:843. Vuotarii tassativamente pPrima dell'atterraggid;

3~LSTRUZIONL PER LE PROCEDURE D ’EMERGENZA

3.I. WUSCLTA DALLA VITE

L.I. Piede a fondo oppsto alla rotazione,barra al centro,
2. Quando cessa 1a rotazione, togliere pPiede,
«3. Tirare sulla barra con dolcezza e brogressivity,

3.2. T ABBANDONO DELL ' ARRONOBILE

3.2.I. Tirare le maniglie rosse ai lati della capottina e
spiagerla via,

3.2.2. Slacciare le cinture di sicurezza,

3.2.3. Alzarsi in pPiedi e gettarsi da wno dei lati,

3.2.4. Facendo uso di paracadute Comandato, titare la mani-
glia di apertura dopo 3 secondi dalla fuoruscita,




23, ATTERRAGGIO CON CARRELLO RETRATTO

- glsire possibile,ad evitare il rischio di'ﬁha_céﬁ6£ﬁat5' :
Su terreno soffice, G -

i

3+4. VOLO NELLA PTOGGTA

Ba.T, Se éifﬁorma wn velo di ghiaccio sulle ali,aumentare
la velocita di almeno 10 kn/n . :

3.5. @STATLO INVOLONTARIO

&

3.5.I. Portare i Comandi al centro e dare piede COnffario
all'alettone,

3e6s ' IMBARDATA TN DECOLLO

3.6.I. Se un'ala tocca terra in velocita,vicino al momento
del distacco,sganciare immediatamente i1 cavo di trai-
o) (o

4 &

4=LIMITAZIONT DI TMPTEGO

4el. SMBLOCGITA'MASSIME:permessa in aria calma 250 km/n.
Permessa in aria agitata200 km/hr.

di manovra I70 km/n.
di traino I70 km/n.
a verricello I20 km/h.

Arco verde 82/170 km/h.
Arco giallo 170/250 km/h.
Linea rossa 250 km/h.

- Triangolo giallo To2 Xm/h,

a5, FATTORE DI 'CARICO (freni chiusi,aria calma)
Arco verde +5.3/-2.65
Arco giallo +4./-I.5

I LIMITAZIONI DI CARICO:minimo posto anteriore 70 kg.
massimo posto anteriorelIo kg,
massimo posto poster, 110 . Xq.
massimo nei due posti 6 220 kg,
massimo bagagliaio I0 kg.

In ogni caso-:1la zavorra non deve portare ad un peso
complessivo superiore a 650 k@. :

4o4.  WHASSIHO VENTO AT TRAVERSO:20 km/h durante i1l decollo
e l'atterraggio.




.. 5=CARATTERISTICHE DI VOLO -

LR ]

Pesoidn ‘assetto «di vdle 15470 kg. 560 Eg.' 650 kg;

Carico alare kg/mq. 2644 JEL5 - 3635
Efficienza 3% 37:5 38
Alla velocita indicata km/h 95 I05 II0

- Minor caduta m/sec. 0.62 0.68 0.73
"~ Alla velocita indicata km/h 75 80 90

(6-LISTE DI CONTROLLO > SRR

6.L. (ISPEZIONE GIORNALLERA (esterna)

- 6.I.I. Aprire la capottina.,assicurarsi che sia ben pulita..s
Accertare che i 4 manicotti di giunzione alare sia-
no assicurati e bloccati.

Accertare che la batteria sia assicurata meccanica=:
mente e connessa e]ettrlcamente.

Ispezionare e provare i vari conandl,accertandone

la liberta di movimento,provare il freno sulla ruota.
Assicurarsi che non vi siano corpi estranei.
Assicurarsi del funzionamento del gancio di traino
attraverso i comandi anteriore e posteriore.
Ispezionare lo stato di ancoraggio delle cinture di
sicurezza e lo stato del paracadute.

Eseguire la prova radio.

6.1.2, Semiala sinistra. Ispez;onare le ' ‘superfici e lo stato
dei nastri coprigiunto. -
Ispezionare l'alettone,il suo movimento e lo stato
del nastro coprifessura.

Ispezionere l'aerofreno ed il bloccaggio del comando
di apertura e.chiusura.

6,E.3. Fusoliera.Ispezionare i portelli ed il comando del

carrello retrattile.
Assicurarsi che la pressione del pneumatico sia tra
2.9 e 2.6 ates
Ispezionare il fissaggio del piano di coda orizzon-.
tale e 1o stato del nastrd ‘Coprigiunto; : B
Assicurarsi dello stato della presa dinamica,delle
" statiche e dello strumento ad energia totale.
6.I.4. Semiala destra:ripetere 6.1.2.

In seguito ad atterraggio duro od imbardata al de-
collo od in atterraggio,eseguire completa ed accu-

rata ispezione.rantenere 1l'aeromobile lavato e poOS—-
sibilmente lucidato..



.6+2.  QISPEZIONE PREVOLO (interna) il

R
)

6.2.I.  Paracadute a posto.Cuscini e zavorra secondo necessita.
Cinghie di sicurezza legaté. _ : o )
Pedaliera regolata, ' : ' b
Prova radio effettuata.

Altimetro a zero.

Cavo di traino agganciato e provato.

Aerofreni provati,chiusi e bloccati.

Trim secondo carico, '

Capottina chiusa ed assicurata.Aeratori “regolati .
Comandi liberi. AT
Aiutante all'estromita del'tala.

Ispezione manica a vento.

(7~SPECIFICHE PRESCRIZIONI DET RESPONSABILI DIDATTICIT

2.t Ogni allievo deve portare con se il necessario per
lavare ed asciugare ltaliante. -

7.2 Ogni allievo deve essere corredato,per il volo, di
copricapo,guanti ed occhiali da sole.

T e3% Ogni allievo deve aver con se una bustina trasparen~ |

te contenente da un lato la sequenza dei check lists
e dall'altra le radiofrequenze in uso.

Fode Ogni allievo che pesi meno di 65 kg.deve disporre di
adeguata zavorra,sotto forma di lastra di piombo,da
collocare sotto il cuscino del paracadute. :

7.5 La retrazione del carrello,sempre obbligatoria,si
esegue sotto traino a m.200 di quota. :

1.6, Il traino aereo viene condotto (Robin 400/R) a I30
km/h,flaps retratti.

7 Lo sgancio si esegue,alla quota prefissata o perché

in termica o dinamica,accertandosi visivamente del
distacco del cavo di_traino,virando_guindi a destra
vt in Cabrata l'aliante,asinistray in picchiata il trai-

natore,

78, L'estrazione dcl carrello va eseguita al disopra dei
200 m.,confermando via radio in prenotazione.

149, La procedura in finale prevede 1'allineamento alla

pista piuttosto alto e lontano,estensione totale
degli aerofreni alIo km/h,mantenimento di tale velo—
cita,impatto con aerofreni parzializzati.
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